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Abstract of FR2645799 

Device for detecting wear on vehicle tyres, 
characterised in that metal masses and/or 
magnetic masses are embedded at a certain 
depth H f means being provided for detecting 
when the said masses are flush with the tread 
strip 2, following wear of the latter. One 
metallic pad 3, at least, is embedded at a 
given depth H in the tread strip 2, means being 
provided for detecting the block as soon as the 
latter is flush with the periphery of the tyre. 
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(57) Dispositif pour detector I'usure des pneumatiques de v6- 
nTcules. caractens6 en ce que des masses metalGques et ou. 
magnetiques. sont noyees a une certaine profondeur H, des 
moyens etant prevus pour detecter i'affleurement desdrtes 
masses a la surface de la bande de roulement 2. suite a 
I'usure de cette demiere. 

Une pastille metallique 3, au moins. est noyee a une certaine 
profondeur H dans la bande de roulement 2, des moyens 6tant 
prevus pour detecter ta pastille des que celle-ci affleure la 
Peripherie du pneurriatique. 
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La pre"sente invention est relative a un dispositif pour 
detecter l'usure des pneumatiques . 

Actuellement f le seul moyen pour constater l'usure d'un 
pneumatique consiste a 1* examiner et a comparer la profondeur 
des empreintes de la bande de roulement a celle d'un pneumatique 
neuf. II va sans dire qu'il s'agit d'une simple estimation qui 
est tres subjective. 

Par ailleurs, on sait qu'un defaut de parallelisme, resultant 
par exemple d'un choc lateral (trottoir heurte) provoque une 
usure dissym£trique et tres rapide du pneumatique, celui-ci devenant 
dangereux apres quelques centaines de kilometres seulement , c ' est- 
a-dire apres un laps de temps qui est bien inferieur a celui 
separant deux verifications periodiques. 

La presente invention, qui remedie a ces inconyenients , est 
remarquable en ce que, dans sa forme la plus simple, une pastille 
metallique est noyee a une certaine profondeur dans la masse de 
la bande de roulement, des moyens etant prevus pour detecter 
cette pastille des qu'elle affleure la surface externe de la bande 
de roulement. 

L ' invention sera mieux comprise par la description qui va 
suivre P faite en se referant au dessin annexe a titre d* exemple 
indicatif seulement, sur lequel : 

La figure 1 est une vue partielle et en coupe montrant un 
pneumatique neuf, conforme a 1' invention; 

La figure 2 est une vue analogue a celle 1 montrant un 
pneumatique use; 

La figure 3 est une vue schematique illustrant un mode de 
realisation de la detection de l'usure; 

La figure 4 est une vue en perspective montrant un autre mode 
de realisation; 

La figure 5 est une vue analogue a celle 4, montrant une 
variante de realisation. 

En se reportant a la figure 1, on voit que 1 est un pneu- 
matique usuel comportant une bande de roulement 2. 

Selon 1' invention, on noie dans la masse de la bande 2 au 
moins, une pastille metallique 3 a une profondeur H qui correspond 
h l'usure admissible. Les pastilles 3 peuvent etre magnetiques. 

Comme cela ressort de la figure 2, lorsque-le pneumatique est 
use\ la pastille 3 affleure la surface externe de la bande de 
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. roulement . 

L 1 apparition de la pastille peut etre detectee avec un palpeur 

4 (figure 3) qui frotte en permanence contre-la bande 2* 

Le palpeur 4 est relie a la borne positive de la batterie 

5 du vehiciile avec interposition d'un temoin lumineux 6 et,ou, 
sonore . 

Dans ce cas r la pastille 3 est reliee a la masse par un 
conducteur 7,1a masse etant constitute par la jante de la roue. 

Comrae montre sur le dessin, on peut utiliser une pluralite 
de pastilles 3." 

Pour eviter de devoir relier les pastilles a la masse, on 
peut, comme montre sur la figure 4, relier les pastilles entre elles 
par un conducteur 8 et utiliser deux palpeurs. Pour les pneumatiques 
comportant une carcasse metallique, c'est la carcasse elle-meme 
qui constituera le conducteur 8. 

Le dispositif de detection de la figure 4 permet de deceler 
une usure normale. Dans certains cas cependant, l'usure peut etre 
assymetrique, seul un bord est use, un tel phenomene se produisant, 
notamment, en cas de defaut de parallelisme . 

Dans ce cas, on peut utiliser le dispositif montre sur la 
figure 5. . 

Selon ce mode de realisation, on utilise deux pastilles 3a 

et 3b, situees sur la meme circonf erence mais decalees angulairement 

Chaque pastille est affectee d'un palpeur. respectivement 4 et 

a 

4 b , la distance separant lesdits palpeurs etant egale a celle 
separant les deux pastilles. 

II ressort des explications ci-dessus que le temps de 
fermeture des circuits electriques est tres bref et que les temoins 
clignotent naturellement . 

Pour obtenir, le cas echeant, un signal permanent, on peut 
utiliser un circuit d'auto-maintien. 

II s'agit d'un circuit electrique classique, a la portee de 
1 \ homme de 1 • art . 

Bien entendu, la presente invention ne se limite pas aux 
modes de realisation decrits et representes mais s'etend, au 
cpntraire, a toutes variantes de formes et dimensions . 

C'est ainsi, entre autres, qu'il est possible d'effectuer une 
detection de 1 • af f leurement des pastilles, sans contact electrique. 

Dans ce cas, on peut utiliser des capteurs sensibles aux masses 
metalliques ou magnetiques. 
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C'est ainsi, encore que les pastilles 3 peuvent etre 
remplacees par un moyen equivalent tel qu'un treillis metallique 
ou analogue, noye dans la masse du pneuraatique. 

De la meme facon, des particules metalliques et ou, magnetiques 
peuvent etre noyees dans la masse du pneumatique en formant une 
nappe a la profondeur H. 
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REVENDICATIONS 



1- Dispositif pour detecter l'usure des pneuraatiques de 
vehicules, caracteris£ en ce que des masses metalliques et ou, 
magnetiques , sont noyees a une certaine profondeur (H), des 
moyens etant prevus pour detecter 1 -af f leurement desdites masses 

5 a la surface de la bande de roulement (2), suite a I'usure de 
cette derniere. 

2- Dispositif pour detecter l'usure des pneumatiques de 
vehicules, selon la revendication 1, caracterise en ce qu'une 
pastille metallique (3),au moins, est noyee a une certaine 

10 profondeur (H) dans la bande de roulement (2), des moyens etant 
prevus pour detecter la pastille des que celle-ci affleure la 
peripheric du pneumatique. 

3- Dispositif pour detecter l'usure des pneumatiques de vehi- 
cules, selon la revendication 2, caracterise en ce qu'on utilise 

15 une pluralite de pastilles (3). 

4- Dispositif pour detecter l'usure des pneumatiques de 
vehicules, selon l'uiie quelconque des revendications 2 et 3, 
caracterise en ce que les pastilles sont reliees electriquement 
entre elles. 

20 5-Dispositif pour detecter l'usure des pneumatiques de 

vehicules, selon l'une quelconque des revendications 2 a 4, 

caracterise en ce qu'on utilise deux pastilles (3 -3,J situees 

a d 

sur la meme circonf erence, mais decalees angulairement „ 
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